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Rezumat

Comertul cu marfuri contrafacute reprezintd un risc socio-economic global de lunga
durata si un fenomen in crestere, care pericliteaza eficacitatea guvernantei publice, a
activitatilor comerciale si bunastarea consumatorilor. El devine totodatd o sursa
majora de venituri pentru grupurile infractionale organizate. De asemenea, afecteaza
cresterea economica, subminand atat veniturile intreprinderilor, cat si motivatia
acestora de a inova.

Produsele contrafacute si piratate sunt, de obicei, expediate cu aproape toate
mijloacele de transport. In ceea ce priveste numarul de confiscari, traficul de produse
contrafacute in colete mici este in crestere, devenind o problema semnificativa pentru
asigurarea respectarii legii; cu toate acestea, din punct de vedere al valorii, marfurile
contrafacute transportate cu portcontainere predomina in mod clar.

In ultimele decenii, containerele au devenit mijloace universale cu ajutorul carora
produsele sunt grupate in asa fel incat sa devina marfuri standardizate si uniformizate.
Introducerea containerelor a constituit o schimbare revolutionara pentru transport,
care a oferit noi posibilitati logistice, a sporit eficienta si a redus cu mult costurile totale
ale comertului international. in acelasi timp, aceasta a prezentat interes pentru
traficanti, avand in vedere usurinta si riscul redus la ascunderea in containere nu doar
a produselor contrafacute, ci si a drogurilor si a altor tipuri de produse de contrabanda,
chiar si a migrantilor fara acte.

Datele disponibile confirma intensitatea mare a utilizarii abuzive de catre falsificatori a
transportului maritim in containere. Analiza din acest raport recurge la doua tipuri de
date. Primul consta in informatii despre comertul cu marfuri contrafacute, care se
bazeaza pe date vamale despre confiscarile de marfuri contrafacute, obtinute de la
Organizatia Mondiala a Vamilor, de la Directia Generala Impozitare si Uniune Vamala
a Comisiei Europene si de la Agentia Vamilor si Protectiei Frontierelor din Statele
Unite (US Customs and Border Protection Agency — CBP). Cel de-al doilea cuprinde
date privind comertul cu portcontainerele din baza de date a Forumului International al
Transporturilor (FIT) din cadrul OCDE, din baza de date Comext a Eurostat si indicii
referitori la transportul maritim in containere, elaborati de UNCTAD (Conferinta
Organizatiei Natiunilor Unite pentru Comert si Dezvoltare).

O analiza a datelor a indicat ca, desi numarul cel mai mare de confiscari vamale de
produse contrafacute si piratate a provenit din colete postale, transportul maritim a
reprezentat cea mai mare valoare a produselor confiscate. In anul 2016,
portcontainerele au transportat 56% din valoarea totala a produselor contrafacute
confiscate.

Cel mai mare numar de transporturi de produse contrafacute a provenit din Asia de
Est, China si Hong Kong (China) situandu-se in varful clasamentului. De asemenea,
India, Malaysia, Mexic, Singapore, Thailanda, Turcia si Emiratele Arabe Unite raman



printre principalele economii de provenientd pentru produsele contrafacute si piratate
comercializate la nivel global in perioadele luate in considerare.

Analiza suplimentara efectuata pentru Uniunea Europeana a indicat faptul ca peste
jumatate din containerele transportate Th anul 2016 cu nave din economiile cunoscute
a fi surse majore de produse contrafacute au intrat in UE prin Germania, Regatul
Tarilor de Jos si Regatul Unit. De asemenea, sunt cateva tari din UE, precum
Bulgaria, Romania, Croatia si Grecia, cu volume relativ mici de comert cu containere
in general, dar cu un nivel mare al importurilor din economii in care produsele
contrafacute au o larga raspandire.

Schimbarile in curs si cele planificate in ceea ce priveste infrastructura din UE ar
putea modifica in mod semnificativ tiparele importurilor de produse contrafacute prin
intermediul containerelor. Initiativa ,O centura, un drum” din China este deosebit de
relevantad in acest context, deoarece ar putea determina o crestere insemnata a
produselor contrafacute care intra in Uniunea Europeana in portcontainere prin porturi
din regiunea mediteraneana.

Pentru a combate comertul ilegal, o serie de metode de evaluare a riscurilor si de
stabilire a obiectivelor au fost adaptate pentru transportul in containere, in special
pentru a viza comertul ilegal cu droguri si cu produse periculoase si interzise. Insa
comertul ilegal cu produse contrafacute se pare ca nu a constituit o prioritate majora
pentru vami, deoarece transporturile de produse contrafacute sunt percepute de
obicei ca fiind ,infractiuni in schimburile comerciale”, nu ca o activitate infractionala. n
consecinta, este posibil ca eforturile actuale de asigurare a respectarii legii sa nu fie
adaptate in mod adecvat pentru a raspunde acestui risc.

Au fost depuse anumite eforturi de catre industrie pentru a imbunatati coordonarea, in
vederea combaterii amenintarii comertului ilegal in transportul maritim. Un exemplu
bun in acest sens este ,declaratia de intentie”, in care detinatori de marci de renume,
operatori de nave si agenti de expeditie au colaborat pentru a elabora ghiduri
facultative care vizeaza cresterea gradului de constientizare privind importanta
colectarii unei cantitati suficiente de informatii referitoare la partile care utilizeaza
servicile de transport ale acestora. Se pare ca sunt necesare imbunatatiri
considerabile Tn acest sens.



